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Forord
Cykelplanen har tagits fram som mal for att 6ka anvandandet av cykel i Kopparberg.

Genomfdrandet av hela eller delar av planen kommer att skapa ett mer hallbart, till-
gangligt och sakert transportsystem i Kopparberg. Foreslagna atgarder kan bidra till
minskning av antalet korta bilresor i tatorten och istallet framja mojligheten att géra
cykelresor mot centrum och andra viktiga malpunkter i Kopparberg.

Cykelplanen ska visa vilka atgarder som kravs inom tatorten for att binda ihop bo-
stadsomraden i utkanten med viktiga malpunkter i centrum. Straken ska ges hog stan-
dard och vara prioriterade gentemot andra trafikantgrupper.

Planen ska fungera som underlag vid prioriteringar av kommunala arliga investeringar
och atgarder inom cykelvagnatet.

Planen ska dven anviandas som underlag for diskussioner med Trafikverket om atgar-
der som ror det statliga vagnatet genom Kopparberg.
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Overgripande riktlinjer och forutsattningar

Nationella riktlinjer

En nationell strategi for cykeltrafiken har tagits fram under 2017. Strate-
gin syftar till att stimulera langsiktigt hallbara transportldsningar inom
bland annat kollektivtrafik, gang och cykel. En 6kad och sdker cykling kan
bidra till att minska resandets miljdpaverkan och trangseln i tatorter samt
bidra till en battre folkhalsa.

Med 6kad cykeltrafik i Sverige bidrar till mindre buller, luft och klimatpa-
verkan. Bidrar till battre folkhalsa, 6kad framkomlighet och mindre trang-
sel i transportsystemet.

Regionala riktlinjer
En regional cykelstrategi finns som omfattar prioriteringar for utbyggnad
av cykelinfrastrukturen langst med det statliga vagnatet.

Cykelstrategi malet ar att bidra till en 6kad cykling med forbattrad till-
ganglighet till viktiga malpunker som arbetsplats, skolor, vard, service och
fritidsaktiviteter. Prioritering for strak for arbetspendling, skolpendling.
Atgarder som ger battre forutsattningar
for att nyttja flera trafikslag samt atgar-
der for 6kad trafiksdkerhet.

Den cykelvdag som utreds i regionala cy-
kelstrategin for Ljusnarsbergs kommun
ar en cykelvag fran Kopparberg ut till re-
secentrum. | kommunen finns dven fem
andra identifierade cykelvagar, varav en

Cykelstrategi f5,
OYQbIO'gg,onon

befintlig stracka och ca tio kilometer nya
cykelvagar.
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Kommunala riktlinjer
Foljande prioriterade insatsomraden i arbetet har i med oversiktsplanen
for Ljusnarsbergs kommun bedémts vara viktiga med avseende pa cykel-

trafiken:

e Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen
e Oka fokus pa grupper av cyklister
e Framja en mer funktionell och anvandarvanlig infrastruktur

e Framja en sadker cykeltrafik.

| 6versiktsplanen framgar att det behovs viktiga cykelstrak, fran resecent-
rum i Kopparberg till Kyrkbackskolan men aven till Idrottsanlaggningarna
Olofsvallen i Vister och B&ngbro Idrottsplats i Oster.

Kommunen ska verka for att gang- och cykelvdagnatet byggs ut och att nya
cykelparkeringar anlaggs vid strategiskt viktiga platser, sdsom i anslutning
till offentlig service, skola och idrottsanlaggningar

}

 OVERSIKTSPLAN

@ ; LJUSNARSBERGS
KOMMUN
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Bakgrund och syfte

Ljusnarsbergs kommun har tagit initiativ till att ta fram en cykelplan for Koppar-
bergs tatort. Arbetet att framstalla en cykelplan har utforts av tva studenter
fr&n YH-utbildningen fér Trafikteknik i Orebro. Arbetet har sedan kvalitetsgrans-
kats av VAP i Orebro.

Syftet har varit att skapa en bild 6ver det brister och problem som finns kring gang-
och cykelvagssystemet i Kopparberg och med stéd av denna analys foresla vilka at-
garder som bor utforas for att komma tillrdtta med dessa brister.

| dagslaget ar gang- och cykelvagnatet daligt utbyggt i Kopparberg och det bjuder
darfor inte in till att cykla eller ga till skola, jobb och fritidsaktiviteter.

Syftet med planen ar att skapa ett fungerande cykelvdagnat, dar 6kad andel av inva-
narna ska kunna cykla till och ifran jobb, skola och fritidsaktivitet pa ett mer miljo-
vanligt och sdkert satt. Férhoppningen ar att det kan leda till minskat bildkandet,
som bidrar till ett mer hallbart transportsystem som dessutom framjar folkhélsan.

| arbete ska befintliga gang- och cykelvagar redovisas och behovet av komplette-
ringar av natet ska beskrivas.

Malpunktsanalys ska utforas, dar det framgar att gang- och cykelvagnatet ska binda
samman tatortens viktigaste malpunkter sdsom skolor, storre arbetsplatser, buti-
ker, kollektivtrafik, rekreationsomraden, vardinrattningar, fritids-och idrottsanlagg-
ningar med bostadsomradena.

En tydlig beskrivning av kommande behov av utbyggnad av cykelinfrastrukturen ska

utgora grund i redovisningen. Beskrivningen ska vara resultat av de behov som
identifierats i en brist- och problemanalys av cykelvagnatet.

| samband med utbyggnaden av Kopparbergs gang- och cykelvdagnat bor ocksa
en hastighetsoversyn genomforas enligt riksdagens och regeringens beslut om
nya hastighetsgranser. Arbetet ska utga fran de riktlinjer och metoder som be-
skrivs i handboken ”Rétt fart i staden” och ”"Vagverkets interna rad for lokala
trafikforeskrifter om hastighet inom tattbebyggt omrade”, 2009:59.
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Projektmal — vad ska projektet uppna

Overgripande mal

Malet ar minskade bildkandet speciellt kortare strackor. Viktig 6vergripande
aspekt for att fa flera att cykla &r att man kan kdnna sig trygg nar man aker
fran och till jobbet, skola och fritidsaktiviteter.

Arbetet ska leda till en 6kning av cykeltrafiken inom tatorten sa att antalet
korta bilresor kan minskas.

Arbete ska ge 6kade majligheter till cykelpendling mot Kopparbergs tatort fran
Bostadsomraden i utkanten.

Arbetet ska speciellt foresla atgarder som sakrar skolvagen och uppmuntrar
barn och ungdomar att ga eller cykla till och fran skolan.
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Avgransningar

Omradet som berors av cykelplanen &r centrala Kopparberg med ytteromraden

Omradets stracker sig fran Bangbros idrottsplats i sydost, till villomraddet Nordvast om
Olofsvallen. Kopparbergs bryggeriomrade utgdr den norra gransen och villaomrade so-
der om jarnvagen samt resecentrum och Stortorp den sédra begransningen.

Oversiktlig avgrénsning av cykelplanen
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Aktuell kommunal planering

Oversiktlig planering

Ljusnarsbergs kommun har under de senare aren tagit fram en oversiktsplan
Oversiktsplanen ar ett dokument som l&ngsiktigt ska beskriva hur kommunens
mark och vatten ska och hur bebyggelsen ska utvecklas. Den nya 6versiktsplanen
vann laga kraft 2017-01-09.

Kommunen ska verka for att gdng- och cykelvdagnéatet byggs ut och att nya cykel-
parkeringar anlaggs vid strategiskt viktiga platser, sdsom i anslutning till offentlig
service, skola och idrottsanlaggningar

PLANFORSLAG MARK- OCH VATTENANVANDNING

FORANDRAD ANVANDNING
) Uveckingsomrde
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Vatten
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Nulagesbeskrivning

Inventering av nit

CG-vagnatet ar bristfalligt utbyggt i Kopparberg och det finns endast ca tre km
befintliga GC-vagar i centrala Kopparberg.

V&g 63 och 233 som passerar genom Kopparberg och Bangbro &r statliga vagar
och har passerar mycket tung trafik. Manga av transporterna genereras av Kopp-
arbergs Bryggeri men dven XL-bygg och IMS Emballage i Bangbro har mycket tra-

fik.

En hel del tunga timmertransporter passerar ocksa genom samhallet.

Vid analys av trafiksdakerhetsstandard av GC-natet har en klassificering nyttjats

som st6d. Den anger vilken trafiksakerhetsstandard olika strackor/

Trafiksakerhetsstandard

HOG

MATTLIG

-Separerad géng- och cy-
keltrafik

GC i blandtrafik:
-30 0 40 km/h > 3000 &dt

GC i blandtrafik:
-50 km/h > 500 &dt

Stracka _ .

-Blandtrafik 30 km/h vid -50 km/h < 500 adt -70 km/h

trafik < 3000 &dt -Cykelfalt 50 km/h

-Fysiskt 30-sékrad passage | -Cykeloverfart med tgéard | -Korsning 50 km/h och
Passage Planskild passage refuge/avsm./cirk/vagskal darover utan atgarder.

-Signalreglerad

Klassificering av gdng- och cykelvignit

Aparken

Bilden visar befintlig gdng och cykeléverfarter och 6vergdngsstdllen

Laxbrogard

10
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Malpunktsanalys Kopparberg

Cykelplan for Kopparberg

| Kopparberg har vi identifierat nio stycken malpunkter som anser ar viktigt att

invanarna ska kunna cykla till
1. Kyrkbackskolan

2. Garhytteskolan

3. Centrum, med butiker

4. Vardcentral

5. Resecentrum

6. Olofsvallen

7. Kopparbergs Bryggeri

8. Bangbros idrottsanlaggning

9. Verksamhetsomrade

e Gruvhal
X
Finnhyttan * .. 2 2 Bjorkhult
[ O A% g 98 onana
'. PR\ |8 Gruvhal

Gruvhal

Ljusnarsbergsgruvfait Eriksiund

3 . Riggards

Myrbor-
s
Kiastorp| |,

= stora 4
garden «
Sand-
«backen

= *-;~ L
= - Koppar-_
H Dbk berg .
Labacks- %
s> Herrhagen * =
Gruvhal
Haralds- Kaveltorps
aruvan gruvfalt
Gruvhal
Haraldstorp
o

Stora mossen Backama by

Madlpunktsanalys Kopparberg

Lundby _

_ Kopparberg

:».Nya vagen

. Laxbrogardet

Bratjiman

Finnkullbergets
naturreservat

11
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Brist- och problemanalys

Transportstyrelsens databas STRADA har studerats for att fa kunskap om var
olyckor har intraffat i Kopparberg och vilka olycksféljder dessa har orsakat.
Olycksstatistiken har studerats for perioden mellan 2003 och februari 2019.

| Kopparberg har det intraffat ett trettio tal olyckor, Olyckor mellan motorfordon
och oskyddade trafikanter (gang/cykel/moped) har det skett fem stycken i tator-
ten. Ingen olycka har resulterat i dodsolycka men en allvarlig skadad. Fem singel-
olyckor har dven intraffat med cykel eller gdende, men inge har resulterat i all-
varlig olycka

Olyckorna i tatorten ar utspridda efter vdag-63 som ar huvudvagen genom Kopp-
arberg. Dar utsvangande fordon samt cyklister pa vagen varit orsaken. Samt vag-
233 som leder till Bangbro dar svangande fordon ar orsaken till olyckorna.

= - '\Sporllﬂl
L]usna as g

O/yckor med gdng- och cykel i centrala Kopparberg

Det som dar viktigt att poangtera ar att det kan foreligga ett stort moérkertal for
gang-och cykelolyckor da alla sjukhus inte har varit anslutna till systemet genom
aren samt att alla olyckor som sker inte anmals.

12



o commun Cykelplan for Kopparberg

Utanfor Kopparberg i Bangbro finns stora brister efter Kata Dahlstroms vag vid
IMS Emballage AB. Det kan uppsta ko av lastbilar som ska angéra vid hamt-
ning/lamning av gods. Detta medfér problem och olycksrisker for bade cyklister

och andra fordon

vid passage eftersom métande trafik blir skymd.
) &

Tre lastbilar i k6 pa Kata Dahlstréms vdg

| en sammanfattande analys kan det konstateras att det saknas cykelvagnat pa
stora delar i Kopparbergs tatort.

Viktiga malpunkter som resecentrum och idrottsanlaggningar saknar tillrackliga
kopplingar i gang- och cykelvagnitet.

Bra cykelvag till Kyrkbacksskolan saknas och den befintliga trottoaren ar osaker.
Cykelstrak som binder samman Kopparbergs ytterkanter saknas.
Cykelvag vidare till Stalldalen saknas och skulle behévas pa sikt.

Vissa passagepunkter i tatorten ar atgardade men manga passager saknas eller
ar osakra i Kopparbergs ytteromraden.

Cykelparkeringar saknas pa manga omraden bade i tdtort samt ytteromraden.

13
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Funktioner och behov

Utover nuvarande brister och problem &r det viktigt att f& kunskap om vilka for-
vantningar och krav som finns och kan forvantas uppsta pa cykelvagnatet i fram-
tiden. Analysen av detta utgar fran en uppdelning av olika typer av resor pa cy-
kel, dar aspekter som exempelvis genhet, trygghet, naturupplevelser kan ha olika
tyngd for respektive resa.

Skola/Fritid

Ett viktigt behov i en tatort ar att barn och ungdomar ska kunna forflytta sig mel-
lan sina aktiviteter pa egen hand. Malet bor darfor vara att resor inom Koppar-
berg i samband skol- och fritidsaktiviteter kan goras gaende eller med cykel. For
att mojliggora detta ar det viktigt att miljon for gang- och cykeltrafikanter kan
goras saval tillganglig som trygg och saker. Viktiga malpunkter for resor ar grund-
skolan, dagis/forskola, idrottsanlaggningar och handel/service i centrum.

Arbete

Det ska finnas mojlighet cykla till sin arbetsplats. Forbattrade kopplingar till
dessa omraden samt trygga och bekvama cykelparkeringar vid malpunkterna
skulle kunna bidra till en 6kad cykelandel till dessa omraden.

Hela resan

Manga arbetspendlar till Kopparberg fran Orebro. Syftet &r att skapa ett attrak-
tivt alternativ till bilpendlingen. Goda cykelmajligheter till och fran Buss och tag-
forbindelser och goda cykelparkeringar till dessa malpunkter skulle bidra till 6kad
cykelanvandning.

Rorelse i staden

| Kopparberg precis som i alla andra stader sa finns det ett flode hur vi forflyttar
oss for ta oss till olika malpunkter. Har nedan beskriver vi dagens flode och hur
trafik miljon ser ut.

14
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Strak A - Kopparberg tatort mot Bangbro.

Bergmastaregatan och Kata Dahlstromsvag ar anslutningar som kommer ifran
V&g 50 i soder. Kata Dahlstroms vag gar genom Bangbro dar det finns villaom-
rade, foretag och en idrottsanldaggning

Viktiga malpunkter: Idrottsanlaggning i Bangbro

Tillgodoser typ av resa: Skola/fritid, arbete

Strak B — Kopparbergs tatort mot Riksvag 50, norra infarten

Kyrkogardsgatan kommer ifran den norra delen av vag 50. Har aker det mycket
tung trafik som ska till och fran Kopparbergs Bryggeri AB. Soder om bryggeriet
mot samhallet finns det en befintlig gang och cykelbana.

Viktiga malpunkter: Kopparbergs Bryggeri AB

Tillgodoser typ av resa: Arbete

Strak C — Kopparbergs tatort mot Stélldalen.

Langs med Stélldalsvagen finns Idrottsanlaggningen Olofsvallen och Nordvast om
den ar det bostadsomraden pa bagge sidor av vagen.

Viktiga malpunkter: Olofsvallen

Tillgodoser typ av resa: Skola/fritid, arbete

Strak D — Kopparbergs tatort vag 63 sodergaende riktning

Efter vag 63 ligger Tagstationen som ar en viktig transportpunkt som har goda
tagforbindelser till Orebro. Pa sddra sidan finns ett bostadsomréde som maste ta
sig Over jarnvagen for att ta sig till tagstationen och centrala Kopparberg.
Viktiga malpunkter: Tagstationen

Tillgodoser typ av resa: Skola/fritid, arbete, hela resan och rekreation/turism

Strak E — Verksamhetsomrade/Stortorp mot Kopparberg

Det finns Flera arbetsplatser och bostdder i Verksamhetsomradet Stortorp i
vastra Kopparberg langs med jarnvagen. Det finns en befintlig trottoar som ar
skyltat for gang och cykel fram till jarnvagskorsningen Ljusnarsbergsvédgen- Stor-
torpsvagen

Viktiga Malpunkter: Verksamhetsomradet/Stortorp.

Tillgodoser typ av resa: Skola/fritid, arbete.

16
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Atgardsplan

Metodiken i denna cykelplan ar att inhamta kunskap om
befintliga forhallanden och utifran detta analysera vilka
brister/problem som finns i systemet. Till detta ska vik-
tiga funktioner och behov identifieras pa kort och lang
sikt.

Inventering av nat

Analyser ska resultera i en atgardsplan. Atgérdsplanen
ska ge tydlighet i behoven och ska kunna vara underlag
for kommande planering av infrastrukturinvesteringar
inom bade det kommunala och statliga vagnatet.

Atgardsplanen ska ge ledning i ett antal viktiga fragor:

Brist- och problem-

- Ge forslag pa atgarder som bor utféras for att at- analys
garda identifierade brister/problem.

- Ge forslag pa hur viktigs funktioner och behov
kan sakerstallas.

- Ge inriktning pa utformning och kvaliteter for fo-
reslagna atgarder.

- Redovisning av hur atgarderna bor prioriteras. Funktions- och
behovsanalys
- Redovisning av kostnader for foreslagna atgarder
och ekonomiskt ansvar.

For att underlatta kommande skeden presenteras at-
gardsforslag relativt noggrant i en objektsbeskrivning.
Denna beskrivning redovisar motivbilden till dtgarden till-
sammans med en illustration eller kartbild 6ver det aktu-
ella objektet. | Beskrivningen framgar dven en kostnads-
beddmning av atgarden.

Atgéardsplan

Fléde i process for cykelplan

17
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Forslag pa atgarder

Brister och problem

| analysen av brister och problem har det konstaterats att cykelvagnatet ar daligt
utbyggt. Dom gang och cykelstraken som finns ar inte sammankopplade med va-
rande eller de viktiga malpunkterna. Manga passagepunkter har dalig trafiksa-
kerhet.

Funktioner och behov

Under funktionsanalysen har ett antal olika problem identifierats. Var bedom-
ning ar att de funktionella behoven for ”Skola/Fritid” maste prioriteras i forsta
hand. Inom denna grupp finns den speciellt utsatta gruppen inom oskyddade tra-
fikanter - barn och ungdomar. Mycket av atgarderna syftar darfor till att saker-
stélla de funktioner som efterfragas av denna grupp.

En viktig funktion som bor beaktas ar att sakerstalla bra maojligheter for cykelpar-
keringar. Vid malpunkter som skola/fritid, centrum, tagstationen med mera ar
det viktigt med majligheten till cykelparkering. Det som ar mest avgoérande for i
vilken utstrackning en cykelparkering kommer att anvdndas ar dess lokalisering.
Anslutningsvagarna till cykelparkeringen ska upplevas som gena och attraktiva.

En cykelparkering bor vara i direkt anslutning till malpunkten (max 25 m) och i
narhet till en gang- och cykelvag. Vid korttidsparkeringar upp till 30 minuter bor
cykeln kunna stéllas pa stod eller stall och viss mojlighet till ramlasning bor fin-
nas. For langre parkering vid exempelvis skolor, arbetsplatser och andra knut-
punkter bor cykelparkeringen vara férsedd med vaderskydd och ramlasning.

Cykelparkeringen utformas med trygghet i fokus. Det ar viktigt att alla cykelpar-
keringar ar synligt placerade for att den informella och sociala 6vervakningen ska
kunna minimera stoldrisken. Belysningen ska vara god, liksom mdjligheterna till
Overblick over anlaggningen.

Bra cykelkopplingar mot resecentrum ar en viktig funktion i anstrangningarna att
minska bilresorna och fa dkad kollektivtrafikandel vid pendlingsresor.

18
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Inriktning pa utformning och kvalitéter

Trygghet

Alla gang- och cykelvagar i Kopparberg ska kdnnas trygga och sakra. Gang- och
cykeltrafikanter ska kunna kédnna sig trygga pa oavsett tidpunkt, alder och kon.
En viktig aspekt for 6kad trygghet ar en val genomtankt belysning utmed gang-
och cykelvagnatet. En god belysning gor det moijligt for trafikanter att upptacka
hinder pa vagen och dven synliggora sig for andra trafikanter samt férbattrar ori-
enterbarheten i omgivningen. En god belysning ar sarskilt viktigt vid kritiska
punkter som exempelvis vid éverfarter som kan kdnnas otrygga vid bristfallig be-
lysning.

Omraden dar sdkerhetsaspekten ar sarskilt viktigt &r vanligtvis forskolor och sko-
lor, dar manga unga och oerfarna trafikanter befinner sig. Det &r viktigt att det
finns sakra gang- och cykelvagar vid dessa knutpunkter da barn som cyklar eller
gar till skolan kan lara sig forsta trafiken, vilket 6kar trafiksakerheten och trygg-
heten for dem i framtiden.

Utformning

Kopparberg tillhor kategorin mindre tatorter och bedémningen ar att kapacitets-
problem i gang- och cykelvdagnétet séllan uppstar. Nedan anges forslag till mal-
standard for befintliga och nya gadng- och cykelvagar inom Kopparberg. GC-
vagarna kan delas in i tva grupper:

- Gang- och cykelvagar efter vagar i Kopparberg tatort — 3.5-4 m breda, be-
lagda med asfalt och belysta.

- Gang- och cykelvagar for rekreationsstrak — bredd kan variera, grus/be-
lagd, ej krav pa belysning

- Vid korsningspunkter mellan gang- och cykelvagar och fordonstrafik bor
principer tillampas:

- Huvudstrak och skolvagar:

Fordonens hastighet skall ej 6verstiga 30 km/h i korsningspunkten.

- Ovriga gang- och cykelvagar (ej rekreation):

Fordonens hastighet bor ej 6verstiga 30 km/h i korsningspunkten.

- Rekreationsstrak/gang och cykelvag mellan tatorterna:

Om moijlig hastighetssakring till 30 km/h.
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Madlstandard, huvudstrék i Kopparberg

Drift och underhadll

God drift och underhall ar en annan viktig aspekt for gang- och cykelvagar. Detta
ar viktigt for att framja den positiva upplevelsen av cykling. Detta innebar exem-
pelvis att potthal pa ska atgédrdas skyndsamt da de utgor en sdkerhetsrisk for
oskyddade trafikanter. Andra exempel pa underhall ar siktrojning av skymmande
vaxtlighet, sopa rent pa gang- och cykelvagar fran sand, grus, grenar, 16v och
glassplitter med mera.

Under vintertid bor utpekade strak snordjas fore bilvdgarna. Anledningen till
detta ar att gang-och cykeltrafikanters framkomlighet paverkas betydligt mer an
bilisternas framkomlighet vid snofall. | takt med att natet byggs ut maste ocksa
budgeten for drift och underhall utékas i samma omfattning for att sdkerstalla
en god kvalité och for att undvika kapitalforstoring.

Cykelvigvisning och skyltning

Genom en snygg och enhetlig skyltning 6kar gang- och cykelvdgarnas status. Det
ar viktigt att de befintliga huvudstraken tydligt méarks ut. Detta kan géras genom
skyltar och/eller markering av straken.

Vidare ar det viktigt att det finns en bra vagvisning, vilket leder till att cyklister pa
ett enklare satt hittar dit de ska dven i sadana lagen dar gang- och cykelstraken
ar skilda fran det 6vriga vagnatet och dess vagvisning.

Cykelvagvisning uppmarksammar daven mojligheterna till att cykla genom att de
visar de mojliga cykelforbindelserna samt att avstandet kanske inte ar sa langt
som man tror.
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Prioritering

De vagar som bor prioriteras for Kopparberg ska syfta till att skapa ett gang- och
cykelnat med huvudstrak och sammanbinda prioriterade malpunkter. De viktig-
aste knutpunkterna ar resecentrum, centrum med handel, skolor/férskolor och
idrottsanldaggningar. Har ar det sarskilt viktigt att det finns sakra och gena géng
och cykelvagar

| andra hand bor prioritering ske kring andra viktiga malpunkter som exempelvis
arbetsplatser, vardinrattningar.

| denna cykelplan redovisas endast en schablonkostnad och mer exakta kostna-
der, utformningar och lokaliseringar kommer att projekteras férst da en atgard
blir aktuell.

Prioritetsordning

Syftet med prioritetsordningen &r att ge ansvariga ett underlag for att mer i de-
talj kunna utreda och planera ett genomférande. Materialet ar dven ett underlag
for investeringsbudgeten. For att kunna gora en prioritering bor foéljande ut-
gangspunkter anvandas, se objektbeskrivningar.

Malpunkter sasom skolor, forskolor och andra anlaggningar dar barn-och ungdo-
mar ror sig.
Objekt 1, Objekt 2, Objekt 7

Strackor eller punkter med |ag trafiksdkerhetsstandard.
Objekt 3, Objekt 5, Objekt 4, Objekt 6
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Objektsbeskrivning - éversikt

Arbetet med cykelplanen har identifierat en rad brister och problem i gang- och
cykelnatet. For att komma till rétta med denna problematik har ett antal atgards-
forslag tagits fram.

Atgarderna syftar till att ge cykelnatet en mer homogen och tillganglig struktur.
Genom att skapa ett antal prioriterade radiella strak fran Kopparbergs ytterom-
raden och ansluta dessa mot de viktigaste malpunkterna i tatortens karna sa kan
cykelresan upplevas mer attraktiv och kan darmed utgora ett mer konkurrens-
kraftigt alternativ till bilresan.

En annan viktig aspekt med atgarderna ar 6kad trafiksdkerhet genom att ge cy-
klisterna 6kad prioritet vid konflikter med 6vrig fordonstrafik. Det innebar att an-
slutande vagar mot radiella huvudcykelstrak ska regelmassigt underordna sig cy-
keltrafiken. | de fall dar huvudcykelstrak korsar storre vagar bor passagen i forsta
hand vara planskild och i andra hand vara hastighetssakrad med fysiska hinder
till 30 km/h.

Flera av atgarderna bor ses for utforande i ett langre perspektiv men genom att
uppratta en atgardsbank sa kommer planeringen av hur kommande investerings-
medel ska nyttjas bli betydligt mer effektiv och &ndamalsenlig.

r

Vdgarbetsomrade

-
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Objekt 1 - Kyrkbacksskolan

Motiv till atgard

Cykelvag med god standard fran centrala Kopparberg till Kyrkbacksskolan saknas, vilket
skapar otrygghet for elever som ska cykla till skolan. Befintligt 6vergangstalle 6ver vag
63 mot kyrkan ar avsmalnat och sdkerheten ar forbattrad.

Lingd pa objektet
200 m

Forslag till utférande

Fran korsningen mellan vag 63/233 fran Kopparbergs centrum upp till Kyrkbackskolan
gar strackningen 6ver parkeringen vid sporthallen och upp bakom kyrktornet. Den nya
strackningen byggs ihop med befintlig gang- och cykelbana som finns pa sdédra sidan av
vagen mot Kopparbergs bryggeri.

Kostnad for utférande
Utférandet av objektet har beddmts kosta ca 1 miljon kr.

i e % 4 .
: = - i narsbergs l&yrka 5
Restahrangﬁ' h .
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Systembolaget, #z8 ’ 9 g Niepelis RESENEN)
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Bilden visar férslag pa hu Gdng och cyke:/vdg ska byggas till Kyrkbackskolan
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Objekt 2 - Olofsvallen

Motivering till atgard

Cykelvagen tar slut vid korsningen Stalldalsvagen-Konstmastaregatan.

Det behdvs en cykelvag fram till Olofsvallen sa att barn och ungdomar pa ett tryggt och
sakert satt kan ta sig till idrottsaktiviteter vid Olovsvallen.

Lingd pa objektet
350 meter

Forslag pa Utférande

Overgéngstillet i borjan pa Stilldalsvagen bor gdras sakrare och hastighetsékras. Har
gar det begrdnsat med tung trafik sa en upphojd cykelpassage ar mojlig att foresla.
Gang och cykelvagen ska laggas pa den vastra sidan mot vattnet, pa samma sida som
Olofsvallen. For att nyttja mer av befintligt vigomrade kan gangvagen pa den ostra si-
dan slopas. Det ska finnas mdjlighet att parkera cykeln vid Olofsvallen.

Kostnad for utforande

Objektet bedoms kosta ca 1.5 miljoner kr.
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foqdegatal

. . "
Figuren visar den nya cykelvdgen till Olofsvallen
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Objekt 3 — vdg 63 Fran resecentrum

Motiv till atgard

Fran resecentrum langs med vag 63 till korsningen Stalldalsvdgen finns det enbart en
gangbana pa bagge sidor av vagen. Langs med strackan finns det dven tva évergang-
stallen som upplevs som osakra.

Lingd pa objektet
200 m

Forslag till utférande

Ny cykelbana utférs fran resecentrum och upp genom parken. Gangbanan breddas dar-
efter sa det far plats en cykelvag pa den vastra sidan av vdagen upp till korsningen vag
63 — Stalldalsvigen. Genom samhallet &r det 50 km/h och mycket tung trafik. For att
sakra upp overgangstallen som finns pa strackan behovs hastighetsdampande atgarder
med exempelvis avsmalning och refuger i vagmitt.

Kostnad for utférande
Utférandet av objektet har bedomts kosta ca 1 miljon kr.

y )A) .
s Doteksgardensgh,
AVardcentiumiAB, TS us
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Resecentrum vidare till sédra sidan jérnvdagen
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Objekt 4- Bro éver jdrnvdgen intill viig 63

Motiv till atgard
Bostadsomrade vid Tjadergatan séder om jarnvagen har idag bara tva smal trottoar pa

bagge sidor av vagen att ga pa 6ver bron mot Kopparbergs tagstation. Vag 63 som gar
over bron kanns otrygg och mycket tung trafik passerar har. Férbi atervinningsstation
och byggnaden innan resecentrum saknas gang och cykelvag helt.

Lingd pa objektet
400 m

Forslag till utférande

Gangbanan pa 6stra sidan av vigen foreslas slopas och istdllet breddas den pa vastra
sidan. Atgarden kraver férdjupade studier av brokonstruktionen och detta behdver ske
i ndra samarbete med Trafikverket, som ar vaghallare pa strackan. Gang- och cykelvag
inleds vid infarten till Tjadergatan och avslutas vid resecentrum.

Kostnad for utférande
Utférandet bedéms kosta ca 2 miljoner kr men det finns stora osdkerheter om vilka at-

garder som blir nodvandiga pa bron.
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Bilden visar forslag pa dragning av gdng och cykelvig
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Objekt 5- Vag 233 till Kata Dahlstromsvag

Motiv till atgard
Lang med vag 233 (Bergmastaregatan) saknas det befintlig gdng- och cykelvig. Aven ut-

med Kata Dahlstromsvag mot Bangbro idrottsplats saknas separering for oskyddade
trafikanter. Langs med vagen finns det dven vardcentral och dldreomsorg, som bada ar
viktiga malpunkter for gang- och cykeltrafiken. Strackan upplevs i dagslaget som otrygg
att cykla, da det &r mycket tung trafik som passerar har. Det finns fa trygga och sékra
platser att korsa vagen.

Langd pa Objekt
1000 meter

Forslag pa utférande

Forslaget ar att bygga en gang- och cykelvag fran Gruvstugetorget, dar den befintliga
gang och cykelvag slutar, langs med den statliga vag 233 (Bergmadstaregatan) fram till
Kata Dahlstrémsvag. Fran denna punkt ansluter sedan objekt nr 6 med foreslagen
gang- och cykelvag ner mot Bangbro idrottsplats. Langs med strackan finns det en
punkt dar manga personer passerar vagen for att ta sig ner till promenadstraket pa
andra sidan vagen langs med vattnet. Eftersom strackan inbjuder till att kéra fortare an
50 km/h foreslas en ordnad passage med avsmalning for att hastighetsakra strackan, se
dven gul markering i figur 15.

Kostnad for utférande
Utférandet bedoms kosta mellan 4 - 5 miljoner kr.

A
Spel & Tobak
Kopparberg AB

Bilden visar Gdng och cykelvig mellan Gruvstugetorget och Kata Dahlstrémsvdg Ldngs med vdg 233. Den gula mar-
kingen visar vart cykeléverfarten bér placeras.
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Objekt 6 — Kata Dahlstroms vag i Bangbro

Motiv till atgard

Fran Korsningen Bergmadstaregatan (vag 233) och Kata Dahlstroms vag ner mot Bang-
bro idrottsplats saknas det helt gang och cykelvag. Det uppstar ofta konflikter mellan
gang/cykeltrafikanter och de lastbilar som ska lasta av och pa hos féretaget IMS Embal-
lage. Vantande lastbilar blir manga ganger staende langs vagen i bagge riktningarna
med foljen att det bli skymd sikt och det uppstar darmed farliga situationer for cyklister
utmed vagen.

Langd pa objekt
1200 meter

Forslag pa utférande

Ansluter fran Bergmastaregatan (vag 233) dar objekt 5 avslutas mot Kata Dahlstréms
vag. Inledningsvis pa Kata Dahlstroms vag finns det en kort stracka med gangvag som
kan tas bort. Den nya cykelvdgen bor placeras pa vagens sodra sida hela vagen ner till
Bangbros idrottsplats for att inte komma i konflikt med lastbilstransporterna till IMS
Emballage. Langs med strackan sa bor det placeras 6vergangstallen sa att man pa ett
tryggt satt kan passera vagen for att ta sig till bostadsomradena pa andra sidan vagen.

Kostnad for utférande
Kostnaden for atgarden bedéms till 5 — 6 miljoner kr.

Bilden Visar gdng och cykelvdg lings med Kata Dahlstrémsvdg till Bangbro idrottsplats
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Objekt 7 — Olofsvallen vaster ut pa stalldasvagen

Motivering till atgard
Skapa en tryggare milj6 for de som vill cykla fran bostadomradet ner till Olofsvallen och
vidare in till Kopparbergs centrum och resecentrum.

Lingd pa objektet
800 meter

Forslag pa Utférande

Idag finns det gangvag pa bagge sidor av vagen som ar i daligt skick och kantstenar har
lossnat. Forslaget utgar fran att gangvagen pa Ostra sidan av vagen slopas for att skapa
tillracklig plats utmed vagen fér en gang och cykelvag pa samma sida som Olofsvallen.

Kostnad for utforande

Kostnaden for atgarden har bedémts till ca 4 miljoner kr.

Bilden visar Stdlldaslvigen och hur gdng och cykelvdg ska byggas
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